Gutachter: Ja zu Haltepunkt

Machbarkeitsstudie fur Bahnhof Verliehausen vorgestellt

Uslar — Die Reaktivierung des
Eisenbahnhaltepunktes in
Verlichausen ist miglich.
Diese Einschatzung gab der
beratende Ingenieur im Ei-
senbahnwesen, Dr. Carsten
Hein (Vechelde)) im Aus-
schuss fiir Wirtschaft, Um-
welt und Entwicklung ab. Er
hatte die Erstellung einer ent-
sprechenden Machbarkeits-
studie fiir die Stadt Uslar
iibernommen.

Die erste Reaktion von Ver-
liechausens Ortsbiirgermeis-
ter Friedbert Lefner (VWB),
war: . Dafiir werden wir ei-
nen langen Atem brauchen.”
Der Ausschuss selbst nahm
das Gutachten zundchst zur
Kenntnis, weitere Beratun-
gen in den verschiedenen
Gremien werden folgen.

Unterstiitzt wird die Reak-
tivierung vom Fahrgastver-
band .Pro Bahn" in Sidnie-
dersachsen. Ihr Sprecher,
Gerd Aschoff (Gottingen), er-
klirte: .Die wichtigste Aussa-
ge des Gutachtens ist die,
dass ein Zughalt in Verliehau-
sen ohne Verluste fiir das
Bahnnetz in den Fahrplan
passt.”

Fir den Eisenbahn-Exper-
ten Hein hingt die Wiederer-
dffnung des 1988 geschlosse-
nen Haltepunktes von zwei
Primissen ab: Zwischen der
Landesnahverkehrsgesell-
schaft Niedersachsen (LNVG)
und dem Verkehrsverbund
Siid-Niedersachsen  (VSN)
miisse ein Gesamtverkehrs-
konzept Bus-Bahn mit dem
Ziel einer Abdnderung der pa-
rallel zur Bahnstrecke verlau-
fenden Busverbindung
210 der VSN von Uslar iiber
Verliehausen, Adelebsen, Li-
dingsen bis nach Géttingen
entwickelt werden. Seine Ein-
schitzung: .Eine parallele Li-
nienfithrung von Bus und
Bahn ist volkswirtschaftlich
nicht vertretbar.”

Zweite Voraussetzung ist,
dass Verliehausen bei dem

Der alte Bahnhof in Verlichausen: Er ist seit 1988 auBer Betrieb und schon lange ver-

kauft. Fir eine Reaktivierung des Haltepunkts wird eine Verlegung in Richtung Orts-

mitte vorgeschlagen.

parallel von der LNVG erar-
beiteten Gesamtkonzept fir
die Linien RB 81 (Bodenfelde -
Northeim - Nordhausen), RB
84 (Kreiensen - Holzminden -
Héxter - Ottbergen) und RB
85 (Gottingen - Bodenfelde -

teren Anschliisse ab Bahnhof
Bodenfelde hineinpassen.
Carsten Hein machte da-
rauf aufmerksam, dass der
Bus auf der Strecke von Ver-
lichausen nach Géttingen
insgesamt zwar sechs Minu-
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Ottbergen) integrierbar sein
muss.

Der Zeitverlust durch einen
Stopp in Verliehausen wiirde
nach den Berechnungen des
Planers nur zwei Minuten be-
tragen und wiirde in die wei-
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ten langsamer sei als die
Bahn  (West-Ost-Richtung),
aber der Bus einen Zeitvorteil
bei den davor liegenden Hal-
tepunkten habe: In Offensen
treffe er 2zwei Minuten
schneller ein, in Adelebsen ei-
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ne Minute und in Lodingsen
fiinf Minuten.

AuBerdem biete der Bus
insgesamt 20 Ein- und Aus-
steigemaoglichkeiten, die
Bahn nur ein Viertel davon.
Hein: ,Weniges Halten kann
Fahrgisten ein Schnellig-
keitsgefiihl geben.”

Zu einer Frage nach den
Kosten fiir die Reaktivierung,
antwortete Hein, die Einrich-
tung des Haltepunktes wiirde
seines Wissens zufolge das
Land zu 100 Prozent bezah-
len, fiir die StraRenanbin-
dung und Parkplitze miisse
die Stadt Uslar anfkommen.
Dafiir gibe es aber Forder-
geld.

Er empfahl zudem die Ver-
legung des Haltepunkts ni-
her an die Ortsmitte Verlie-
hausens heran, wenn es zu ei-
ner Reaktivierung kommen
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